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Agenda

Aufgabe Schritt 1 (1. Iterationsschritt):

. Betrachtung des Knotenpunktes Oedenstockacher StraBe/Neubiberger StraRe in 3 Varianten und jeweils 2 Modifikationen
. MaBnahmenbetrachtung im Bereich der stidlichen Oedenstockacher Stral3e zwischen Neubiberger Strale und Ottobrunner StralRe

Ausschlaggebend fiir die Knotenpunktgestaltung ist die grundsatzliche Filhrung an den Armen. Insbesondere im Norden (einseitig oder beidseitig) -> das ist der Beginn des

Iterationsprozesses

Agenda

° Allgemeine Anforderungen an Radverkehrsanlagen laut Regelwerk und Knotenpunkt Oedenstockacher StraBe/Neubiberger StraBe im Bestand

. Radverkehrsfiihrung Oedenstockacher StraBe Nord

KP Oedenstockacher Str./Neubiberger Str.

. Radverkehrsfithrung Oedenstockacher StraBBe Siid

. Umbau Knotenpunkt Oedenstockacher StraBe/Neubiberger StraRRe

*  Variante 1: Vorfahrtsgeregelt G-/R-Weg || G-/R-Weg || G-/R-Weg || G-/R-Weg || G-/R-Weg || G-/R-Weg
. Variante 2: LSA einseitig beidseitig einseitig beidseitig einseitig beidseitig
Var. 1.1 Var.1.2 || var.2.1 || var22 || var3.1 || var3.2 |

. Variante 3: Kreisverkehr
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Allgemeine Anforderungen an Radverkehrsanlagen
Bemessung von Verkehrsraumen fur den Radverkehr

Begegnen und Nebeneinanderfahren
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Lichter Raum  ------ Verkehrsraum S = Sicherheitsraum renmenn reanetrifen : eten
(Klammerangaben: bei beengten Verhaltnissen) r———
Abbildung : Verkehrsraume und lichte Riume des Radverkehrs Abbildung 2: Beispiel fiir Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg
(ERA 2010, S. 16) und Fahrbahn (ERA 2010, S. 16)

Kombination aus Mindestlangen insbesondere im schulbezogenen Verkehr vermeiden!
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Knotenpunkt Oedenstockacher Str./Neubiberger Str.
Ubersicht Bestand

Vorfahrtsregelung
= Halt. Vorfahrt gewahren.
= Neubiberger Stral3e als VorfahrtsstraRe

Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten
= Qedenstockacher StraRe Nord: 50 km/h
= QOedenstockacher StraRe Stid: 30 km/h
= Neubiberger StraBe: 30 km/h

Filihrung Geh- und Radverkehr

= QOedenstockacher Str. Nord: einseitiger (Ost), gemeinsamer Geh- und
Radweg in beide Richtungen

= Qedenstockacher Str. Std: beidseitiger Gehweg, Rad auf Fahrbahn
= Neubiberger Str. Nord: beidseitiger Gehweg, Rad auf Fahrbahn
= Neubiberger Str. Sid: beidseitiger Gehweg, Rad auf Fahrbahn

Planungsvarianten
= 3 Varianten: Vorfahrtsregelung, LSA, Kreisverkehr

= |n je 2 Modifikationen: Oedenstockacher StraRe mit/ohne Geh-/Radweg
auf Westseite
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Knotenpunkt Oedenstockacher Str./Neubiberger Str.

Ergebnisse Verkehrserhebung 2021

Putzbrunn, Verkehrskonzept Gymnasium — Schritt 1

Ergebnisse der Verkehrserhebung am 21.10.2021

Summe aller Kfz an den StraBenquerschnitten

1 — Oedenstockacher Str. Nord 293 Kfz 246 Kfz
2 — Neubiberger Str. Ost 160 Kfz 159 Kfz
3 — Oedenstockacher Str. Stid 197 Kfz 150 Kfz
4 — Neubiberger Str. West 248 Kfz 253 Kfz

= Zum Zeitpunkt der Erhebung war der Verkehr noch leicht durch
Einschrankungen infolge der Corona-Pandemie beeinflusst. Vergleiche mit
Dauerzahlstellen zeigen jedoch, dass die Abweichungen im Vergleich zu
Ublichen Verkehrsmengen gering (< 5 %) sein dirften.

= Zusatzliche Verkehrsmengen sind durch den Neubau des Gymnasiums in der
Oedenstockacher Stral3e zu erwarten.
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Allgemeine Anforderungen an Radverkehrsanlagen

Auswahlverfahren
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Einordnung

Sowohl die Oedenstockacher Strafle Nord mit Tempo 50 als auch die
Ubrigen Arme am Knotenpunkt mit Tempo 30 sind dem Belastungsbereich
| zuzuordnen.

Die bevorzugte Fihungsform in diesem Bereich fir den Radverkehr laut
Regelwerk (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010) ist die Flihrung
im Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn.

Da die Belastung in der Oedenstockacher StraBe Nord an der Grenze zu
Belastungsbereich Il liegt, das tatsachliche Geschwindigkeitsniveau tber
50 km/h liegt, zuklinftig (Planfall Gymnasium) mit hoheren
Verkehrsmengen zu rechnen ist und durch die geplante Schule besondere
Nutzungsbedirfnisse entstehen sind Anlagen fiir den Radverkehr sinnvoll.

Putzbrunn, Verkehrskonzept Gymnasium — Schritt 1

Tabelle: Zuordnung der Fihrungsformen zu den Belastungsbereichen bei Stadtstralien
(ERA 2010, S. 18)

E:':: Fiihrungsformen fiir Abschnitt Randbedingungen fiir den Wechsel das
bnngir.h den Radverkehr Belastungsbereiches nach oben oder unten
- Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 — bei starken Steigungen kann die FOlrung auf der Fahr-
auf der Fahrbahn bahn gegebenanfalls durch die Fllhrung | Gehweg® mit
(Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz Radfahrer frai® erganzt werden
| sind auszuschlisBen) - bei geeigneten Fahrbahnbraiten kéinnen bei hiiheren
Verkehrsstirken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
— bei groffien Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahre-
bahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
: = Schutzstreifen 3.2 = bei geringem Schwerverkehr, Gefallestrecken Oher 3 % :
1 = Kombination Mischverkehr auf 31 Langsneigung, dbersichtlicher Linienflihrung und geeig=- |
: der Fahrbahn und ,Gehweg" mit und 3.6 neten Fahrbahnbreiten {vgl. Abschnitt 3.1) kann die Fih- |\
. Zusatz Radfahrer frei" rung im Mischverkehr zweckmiBig sein |
1 — Kombination Mischverkehr auf 3.1 — bei starkem Schwerverkehr, unibersichtliche Linien- :
| der Fahrbahn und Radweg ohne | und 3.4 | filhrung und ungiinstigen Fahrbahnguerschnitten {val. |,
1 ] Benuizungspflicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder banut- 1
\ - Kombination Schutzstreifen und | 3.2 zungspflichtige Radwege in Betracht ;
1 <Gehweg" mit Zusatz und 3.6 !
. JRadfahrer frei '
1 - Kombination Schutzstreifen 3.2 1
: und vorhandener Radweg chne und 3.4 .
1 Benutzungspflicht 1
1 1
. - Radfahrstraifen 33 - bei Belastungsbereich Il mit geringem Schwerverkehr ||
| v |~ Fadweg N SahUCTeren gagebangniate I OBt |
S gemeinsorner Geh- und Radweg | 36 _ | _ Gehweg/Radtahies fra singesetztwerden . ____ !
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Knotenpunkt Oedenstockacher Str./Neubiberger Str.
Defizite

o
e .

Defizite Radverkehr

= Unklare Uberleitung v.a. in Nord-Siid-Relation zwischen
Fiihrung auf der Fahrbahn (slidlich des Knotenpunkts)
und Radweg (nordlich des Knotenpunkts)

= Benutzungspflicht Radweg auf Oedenstockacher StralRe
Nord in nordliche Richtung wird gelegentlich missachtet
(= Radverkehr auf Fahrbahn)

Gefahrenpotenzial durch tiberhohte Kfz-
Geschwindigkeiten

Planfall Gymnasium: Konflikte aufgrund hohem
Aufkommen Ful3- und Radverkehr auf gemeinsamen
Geh- und Radweg im Norden (vsl. werden durch die
Nutzerzahlen die Einsatzgrenzen fiir die gemeinsame
FUhrung von Ful3- und Radverkehr gem. Regelwerk
(ERA) Uberschritten werden)
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Knotenpunkt Oedenstockacher Str./Neubiberger Str.
Defizite
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FuBverkehr
= Lage der Querungsstellen teilweise unsicher/unklar

= Schlechte Sicht vom nordwestlichen Gehweg auf
herannahenden Kfz-Verkehr von Norden aufgrund
rickversetztem Gehweg und Zaun/Hecke des
Spielplatzes

= Gefahrenpotenzial durch tberhdhte Kfz-
Geschwindigkeiten

= Planfall Gymnasium: Konflikte aufgrund hohem
Aufkommen FuR- und Radverkehr auf gemeinsamen
Geh- und Radweg im Norden (vsl. werden durch die
Nutzerzahlen die Einsatzgrenzen fiir die gemeinsame
FUhrung von Ful3- und Radverkehr gem. Regelwerk
(ERA) Uberschritten werden)
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Oedenstockacher StraRe Nord — Radverkehrsfiihrung

* Einseitiger, gemeinsamer Geh- und Radweg kdnnte zur Aufnahme des
schulbezogenen Verkehrs nicht ausreichend dimensioniert sein.

* Essind daher weitere Moglichkeiten zur Fiihrung des Rad- und Fuldverkehrs in
Oedenstockacher Stralle Nord in Erwagung zu ziehen.

*  Mogliche Fihrungsformen werden daher auf Basis der derzeitigen bzw. fir
den Prognoseplanfall Gymnasium prognostizierten Verkehrsmengen sowie
dem anzuwenden Regelwerken bewertet
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Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland
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Oedenstockacher StraRe Nord — Radverkehrsfuhrung

Fiihrung Rad- & FuBverkehr

Westseite | Ostseite

Untersuchungsfall

Bewertung

Aktuelle
verkehrliche
Situation

-

Ausreichend

Uberdimensioniert

Nicht Ausreichend
s e ) i a / EIEEE Ausreichend
N getrennt
Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland Prognoseplanfall /
Gymnasium
S— Beidseitig : Bei begrenzter
gemeinsam Flachenverfiigbarkeit vertretbar

Beidseitig
getrennt

N— Empfohlen laut ERA
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Oedenstockacher StraRe Nord — Radverkehrsfiihrung

Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland

Putzbrunn, Verkehrskonzept Gymnasium — Schritt 1

Folgende weitere Fiihrungsformen sind in der Oedenstockacher Stra3e in
keinem Untersuchungsfall zu empfehlen:

= Zweirichtungsradweg auf Ostseite, getrennte Flihrung zu FulRverkehr
— Empfohlene Breite im Seitenraum: mindestens 5,6 m
—  Sicherheitstrennstreifen vom Fahrbahnrand: 0,5 m
—  Regelbreite Zweirichtungsradweg bei einseitiger Fiihrung: 3,0 m
—  Mindestbreite Gehweg (angrenzende Einfriedung < 0,5 m): 2,1 m

—  Herausforderung der Uberleitung auf Fahrbahn im Bereich KP
Oedenstockacher Str./Neubiberger Str. bleibt bestehen

= Radverkehr auf Fahrbahn = Aufhebung Benutzungspflicht

— Laut Regelwerk im Bestand méglich aber ungiinstig fiir
Schulverkehr

% " Beidseitiger Schutzstreifen auf Fahrbahn
— Fahrbahnbreite laut Regelwerk nicht ausreichend
% ® Fahrradstralle

—  Nur bei Anordnung von Tempo 30 und erheblichen baulichen
Umbaumafinahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung denkbar
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EI Oedenstockacher StraRe Sud — Radverkehrsfiihrung Rahmenbedingungen

Rahmenbedingungen
= Ca. 290 Kfz/h (Abendspitze im Prognoseplanfall Gymnasium)
= Zulassige Hochstgeschwindigkeit: Tempo 30

Laut Regelwerk (Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen) ist fr diesen
Belastungsbereich die bevorzugte Flihrungsform fir den Radverkehr im
Mischverkehr mit Kfz auf der Fahrbahn. Benutzungspflichtige Radwege sind
auszuschlielBen.

= Fahrbahnbreiten zwischen 5 m (n6rdlich Rauschbergstr.) und 8 m (in
Hohe der Senkrechparkplatze)

= StraBenraumbreite (inkl. Parkbuchten, Gehweg und Griinflachen)
zwischen 10 mund 20 m

= Langsparkstande auf westlicher Seite, Senkrecht- und
Schragparkstande auf 6stlicher Strallenseite

Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland
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Oedenstockacher Strae Siid — Fahrradstral3e

Fahrradstrafie

FahrradstraBen (FS) Umbau notwendig

= Regeln
—  FSsind dem Radverkehr vorbehalten, anderer Verkehr ist nur
ausnahmsweise mit Zusatzzeichen zugelassen

— Hochstgeschwindigkeit 30 km/h
— Nebeneinanderfahren von Fahrradern ist erlaubt
Rad muss nicht vorherrschende Verkehrsart sein

= Voraussetzungen:

— Hohe oder zu erwartend hohe Fahrradverkehrsdichte oder hohe
Netzbedeutung Rad oder untergeordnete Bedeutung Kfz-Verkehr

— Geschwindigkeit aller Fahrzeuge maximal 30 km/h
— Geringe Kfz-Verkehrsmengen
— Keine Senkrecht- oder Schragparkstande
Begleitende Empfehlungen:
—  FSsollten Vorrang gegeniber angrenzenden
ErschlieBungsstraBen haben

— Fahrradpiktogramme an Einmiindungen und Kreuzungen oder
bauliche Einengung an Einmindungen und Kreuzungen

1"‘ v :

Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland

SCHLOTHAUER %
Putzbrunn, Verkehrskonzept Gymnasium — Schritt 1 & WAUER @4 14.02.2023




Oedenstockacher Strae Siid — Fahrradstral3e

Fahrradstrafe

H
|

FahrradstraRen (FS) Umbau notwendig
= Regeln

22 Senkrechtparkstande
) (entspricht bei Umbau ca. 10

- . : — FSsind dem Radverkehr vorbehalten, anderer Verkehr ist nur
M Lingsparkstanden auf gleicher

ausnahmsweise mit Zusatzzeichen zugelassen
_ H Abschnitt sollte wichtiger Bestandteil eines
N (inter-) kommunalen Radverkehrsnetzes sein

Rad mi Verkehrserhebung 2021: ca. 50 Radfahrer pro Tag (2 %)
= Voraussetzungen:

— Hohe oder zu erwartend hohe Fahrradverkehrsdichte oder hohe
Netzbedeutung Rad oder untergeordnete Bedeutung Kfz-Verkehr

— Geschwindigkeit aller Fahrzeuge maximal 30 km/h

4 Schragparkstande
(Entspricht bei Umbau ca. 2 Langs-

—  Geri Kfz-Verkeh
parkstanden auf gleicher Lange) eringe Riz-verkenrsmengen

= Keine Senkrecht- oder Schragparkstande
Begleitende Empfehlungen:

‘ - i — FSsollten Vorrang gegenliber angrenzenden
S s Y (TN

o ErschlieBungsstraen haben
14 Senkrechtparkstande (Planung BP 22)

(Entspricht bei Umbau ca. 6 Langs-
parkstanden auf gleicher Lange)

— Fahrradpiktogramme an Einmindungen und Kreuzungen oder
bauliche Einengung an Einmindungen und Kreuzungen

[

sl ZHBYRR * - &L e
Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland SCH LOTHAU E R V’
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)

C'% Oedenstockacher Straf3e Siid — Rad auf Fahrbahn

Rad im Mischverkehr auf Fahrbahn (Bestand)
= Nach Regelwerk fiir Bestandssituation bevorzugte Flihrungsform
= Verbesserungsmoglichkeiten

a) Stellenweises Vorziehen der Seitenrdaume:
Sicherheitsabstande zwischen Radverkehr und parkenden
Fahrzeugen sowie Querungsmoglichkeiten flir den FuBverkehr
entstehen und zudem kann durch die Querschnittseinengungen
das Geschwindigkeitsniveau gesenkt werden.

b) Abschnittsbildende MalRnahmen zur
Geschwindigkeitsdampfung insbesondere in
Einmindungsbereichen (z.B. Aufpflasterung,
Fahrbahnanhebung, Vorziehen des Seitenraumes)

c) Piktogrammkette ,Fahrrad” an den Fahrbahnrandern oder
einzelnes Piktogramm ,,Fahrrad” an Einmindungen zur
Verdeutlichung der Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
flr Kfz- und Radverkehr

Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland

SCHLOTHAUER %
Putzbrunn, Verkehrskonzept Gymnasium — Schritt 1 & WAUER @4 14.02.2023




(ﬂ) Oedenstockacher Straf3e Siuid — Radverkehrsfiihrung

Erhebliche UmbaumalRkRnahmen
notwendig

v

ot

s e _".‘i‘_;. ,r\(—-’-(‘_'g.lt!!h ) =S

laut Regelwerk auszuschlielSen

1"‘ v :

Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland
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Radschutzstreifen

x = erforderliche Fahrbahnbreite (bei bestehenden westlichen und
Ostlichen Parkstanden): > 8,75 m Bestand: 5-8 m

Radfahrstreifen

Y = erforderliche Fahrbahnbreite (bei bestehenden westlichen und
Ostlichen Parkstanden) > 10,5 m Bestand: 5-8 m

Benutzungspflichtige Radwege (beidseitige Einrichtungsradwege oder

Zweirichtungsradweg)

= eswaren zudem erhebliche Umbaumanahmen und der Entfall vieler
Stellplatze notwendig

Laut Regelwerk in diesem Belastungsbereich auszuschlieRen

SCHLOTHAUER %
& WAUER @4

14.02.2023







Varianten

Hinweise:

Die Wahl der Fuhrungsform von FuB- und Radverkehr in den Armen des
Knotenpunktes ist wesentlich fir dessen Gestaltung. Die nachfolgend
betrachteten Varianten unterscheiden in diesem ersten Untersuchungsschritt
lediglich zwischen der Fihrung am noérdlichen Knotenpunktarm und nur in den
Varianten einseitiger bzw. beidseitiger gemeinsamer Geh & Radweg. Die
Detailplanung des Knotenpunktes sollte gemeinsam mit den Fihrungsformen
an den Knotenpunktarmen erfolgen.

Sollte auch im noérdlichen Knotenpunktarm Tempo-30 gelten befindet sich der
Knotenpunkt im Prinzip in einer Tempo-30-Zone. Hier gilt an Kreuzungen der
Regelfall ,rechts vor links“. Abweichungen sind nur aus Grinden der
Verkehrssicherheit oder der Belange des Buslinienverkehrs moglich.




v Variante 1.1 - Vorfahrtsregelung mit einseitigem Geh-/Radweg (Bestand)

Vorteile:

= Kostengulinstigste Variante, dennoch bauliche Anpassungen zu
empfehlen

= Schulverkehr Rad: keine Querung der Oedenstockacher Stralle im
Norden zum Erreichen eines Geh-/Radweges auf der Westseite
notwendig

= Anlagen im Langsverkehr entsprechen (mit bestehenden
Verkehrsmengen) den Regelwerken

Nachteile:

= Defizite in der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr (Unklare
Ubergangsbereiche fiir den Radverkehr bleiben bestehen)

= Im Verlgeich zu LSA oder Kreisverkehr mit FGU (FuBgingeriiberweg =
Zebrastreifen) keine gesicherten Querungen fir FuBganger

= Auch keine gesicherte Querung fir Radfahrer (relevant im Al g Sl 21 9l
SChU IVerkeh r) Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland

= Planfall Gymnasium: Uberlastung des gem. Geh- und Radweges wirkt
sich auch auf das Verkehrsgeschehen am Knotenpunkt negativ aus
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v Variante 1.2 - Vorfahrtsregelung mit beidseitigem Geh-/Radweg

Mallhahmenempfehlungen am Knotenpunkt:

= Uberleitungsbereich zwischen Radwegen (Ost und West) und Fahrbahn in
Oedenstockacher StralRe Nord

© PGV-Alrutz

2

Iy,

4
N

Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland

Quelle: PGV Alrutz

Quelle: PGV Alrutz

K & . -

Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland
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v Variante 1.2 - Vorfahrtsregelung mit beidseitigem Geh-/Radweg

Vorteile:

= Ausreichende Kapazitaten fir Ful3- und Radverkehr in
Oedenstockacher Stral3e Nord zu erwarten — auch fur
Verkehrsabwicklung am KP positiv zu bewerten

= Klarere Verkehrsfiihrung als im Bestand durch Uberleitungsbereiche
und durchgangig auf rechter Strallenseite gefliihrtem Radverkeh

= Regelwerkskonforme Radverkehrsfiihrung auch am Knotenpunkt
(klare Uberleitungsbereiche)

= Keine Umbaumalinahmen (Kosten) im Vergleich zu den Varianten mit
LSA und Kreisverkehr

Nachteile:
= Baukosten Geh-/Radweg auf westlicher Fahrbahnseite

= Im Verlgeich zu LSA oder Kreisverkehr mit FGU (FuBgingeriiberweg= | Ers s L N i
Zebrastreifen) keine gesicherten Querungen fir FuBganger Al g Sl LYY T

- AUCh keine geSiCherte Querung fur Radfahrer (relevant |m Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland
Schulverkehr)

= Weiterhin schlechte Sicht am nordwestlichen Gehweg
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igi Variante 2.1 - LSA mit einseitigem Geh-/Radweg

Hinweise:

Grundsatzlich ist neben dem direkten Linksabbiegen mit dem Kfz-
Verkehr auch ein indirektes Linksabbiegen (Nutzung der Furten)
moglich

Detailausfihrungen hangen von verkehrstechnischen Parameter
(bspw. Zwischenzeiten) und dem gewahlten Signalprogramm ab

An allen Armen sind Furten (Regelbreite 4,0 m) flr FulRganger
herzustellen. Haltlinien flir den Kfz- und Radverkehr mussen
dahinter liegen.
Weiterhin ist zu beachten:

1. Arm Nord:

— Ggf. Kennzeichnung einer schragen Furt fir die Relation
Nord (Geh-/Radweg) nach West (Fahrbahn)

— Vorziehen des nordwestlichen Seitenraums
2.  Arm Ost:

— Anpassung Seitenrdume (Durchwegung Griinziige und
gef. Insel wie im Westen fur einfachere Begreifbarkeit)

3.  Arm Sid:
— Vorziehen des 6stlichen Seitenraumes

Putzbrunn, Verkehrskonzept Gymnasium — Schritt 1

Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland
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igi Variante 2.2 - LSA mit beidseitigem Geh-/Radweg

Hinweise:

=  Grundsatzlich ist neben dem direkten Linksabbiegen mit dem Kfz-
Verkehr auch ein indirektes Linksabbiegen moglich

= Detailausfihrungen hangen von verkehrstechnischen Parameter
(bspw. Zwischenzeiten) und dem gewahlten Signalprogramm ab

= Fir eine bessere Begreifbarkeit und Einfachheit wird empfohlen
den Radverkehr im Knotenpunktvorfeld auch im Norden auf die
Fahrbahn zu fihren (1) bzw. im Knotenpunktnachlauf von der
Fahrbahn in den Seitenraum (2)

= Dariber hinaus sind die auf der vorherigen Folie genannten
Punkte zu beachten (keine schrage Rad-Furt)

Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland
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igi Variante 2.1 - LSA mit einseitigem Geh-/Radweg

Lichtsignalanlage (LSA) mit einseitigem Geh-/Radweg

Vorteile:
= Hohe Verkehrssicherheit, insbesondere fur Ful3- und Radverkehr
= Klare Fihrung der Verkehrsarten i. Vgl. zu Bestand

= Geschwindigkeitsreduzierende Wirkung auf der Neubiberger Strafle (wahrend ,Rot-
Phase”)

= Die mangelhafte Sicht am nordwestlichen Gehweg auf den von Norden kommenden
Verkehr kann behoben werden

= Priorisierung bestimmter Relationen oder Verkehrsarten (z.B. OPNV) méglich,
aufgrund der geringen Verkehrsmengen sind die Wartezeiten im Bestand aber
ohnehin gering.

Nachteile:
= Baukosten durch Bau der Lichtsignalanlage
= Verlegung der nordlichen Bushaltestelle in der Neubiberger StraRe vsl. erforderlich
= Bauliche Anpassung des Seitenraumes an allen Knotenpunktarmen
= Betriebskosten

= Zeitverluste (Durchschnitt) im Vergleich zu Varianten 1 und 3 fir alle Verkehrsarten
und vsl. auf fast allen Relationen (Niedrige Verkehrsmengen und Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnungen geben keinen Anlass zur Errichtung einer LSA)

* Planfall Gymnasium: Uberlastung des gem. Geh- und Radweges wirkt sich auch auf
das Verkehrsgeschehen am Knotenpunkt negativ aus

Putzbrunn, Verkehrskonzept Gymnasium — Schritt 1
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igi Variante 2.2 - LSA mit beidseitigem Geh-/Radweg

Vorteile:
= Hohe Verkehrssicherheit, insbesondere fiir Ful3- und Radverkehr
= Klare Fihrung der Verkehrsarten i. Vgl. zu Bestand

= Geschwindigkeitsreduzierende Wirkung auf der Neubiberger StraBe (wahrend , Rot-
Phase”)

= Die mangelhafte Sicht am nordwestlichen Gehweg auf den von Norden kommenden
Verkehr kann behoben werden

= Ausreichende Kapazitaten fiir FuR- und Radverkehr in Oedenstockacher Stra8e Nord
auch im Planfall Gymnasium zu erwarten - fiir Verkehrsabwicklung am KP positiv zu
bewerten

= Leichter begreifbare Verkehrsfiihrung als in Variante 2.1

= Priorisierung bestimmter Relationen oder Verkehrsarten (z.B. OPNV) méglich, aufgrund
der geringen Verkehrsmengen sind die Wartezeiten im Bestand aber ohnehin gering.

it
Deutschland

Nachteile: e, B e
: : gle Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer,
= Baukosten durch Bau der Lichtsignalanlage
= Verlegung der nordlichen Bushaltestelle in der Neubiberger StraRe vsl. erforderlich
= Bauliche Anpassung des Seitenraumes an allen Knotenpunktarmen
= Baukosten Geh-/Radweg auf westlicher Fahrbahnseite
= Betriebskosten

= Zeitverluste fir alle Verkehrsarten und aufgrund der im Bestand niedrigen
Verkehrsmengen vsl. auf fast allen Relationen

= Fir Radfahrer in/aus nordliche/r Richtung aber geringer als in Variante 2.1

SCHLOTHAUER W
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Variante 3.1 - Kreisverkehr (KV) mit einseitigem Geh-/Radweg

Hinweise:

= Aufgrund Flachenverfiligbarkeit nur Kreisverkehr mit Gberfahrbarer Mittelinsel == 0Ll

moglich (Einsatzkriterien gem. Regelwerke erfiillt) = ——

443752

=  Fuhrung des Radverkehrs auf Kreisfahrbahn

= Eine den FuR- und Radverkehr ausreichend beriicksichtigende Ausfiihrung
(FuBgangeriiberwege, gute Sichtbeziehungen) ist von hoher Bedeutung

=  Weiterhin ist zu beachten:

1. Uberleitungsbereich zwischen Fahrbahn und Radweg (Ost) in
Oedenstockacher StraRe Nord

2. Uberquerungsstellen in allen Knotenpunktarmen;
Fahrbahnteiler und Fullgangeriberwege (FGU) sollten zugunsten einer
hoheren Sicherheit flir den FuR- und Radverkehr erwogen werden

a. Weit abgesetzte Furten vermeiden

3. Querungshilfe (z.B. Insel) inkl. Aufstellbereich fiir von Norden
kommenden Radverkehr

a. Eine Mittelinsel als Querungshilfe fur den Ful3- und Radverkehr ist
daher an dieser Stelle zu empfehlen

4.  KomforteinbuBen fir Fahrgaste durch entsprechend tGberfahrbar
gestaltete Mittelinsel gering halten. Sie sollte dennoch als Hindernis fir
den allgemeinen Kfz-Verkehr wahrgenommen werden Quelle: Wunderlich GbR
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Variante 3.1 - Kreisverkehr (KV) mit beidseitigem Geh-/Radweg

Hinweise:

= Aufgrund Flachenverfiligbarkeit nur Kreisverkehr mit Gberfahrbarer Mittelinsel
moglich (Einsatzkriterien gem. Regelwerke erfiillt)

=  Fuhrung des Radverkehrs auf Kreisfahrbahn

= Eine den FuR- und Radverkehr ausreichend beriicksichtigende Ausfiihrung
(FuBgangeriiberwege, gute Sichtbeziehungen) ist von hoher Bedeutung

=  Weiterhin ist zu beachten:

1. Uberleitungsbereich zwischen Fahrbahn und Radweg (Ost) in
Oedenstockacher StraRe Nord

2. Uberquerungsstellen in allen Knotenpunktarmen;
Fahrbahnteiler und Fullgangeriiberwege sollten zugunsten einer hoheren
Sicherheit fur den FuRR- und Radverkehr erwogen werden

a. Weit abgesetzte Furten vermeiden

3. Uberleitungsbereich zwischen Radweg (West) und Fahrbahn in
Oedenstockacher Straf3e Nord

4. KomforteinbuRen fiir Fahrgaste durch entsprechend lberfahrbar
gestaltete Mittelinsel gering halten. Sie sollte dennoch als Hindernis fir
den allgemeinen Kfz-Verkehr wahrgenommen werden

Quelle: Wunderlich GbR
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Variante 3.1 - Kreisverkehr (KV) mit einseitigem Geh-/Radweg

Vorteile:

= Wirkt geschwindigkeitsdémﬁfend an allen Zufahrten und damit der
Verkehrssicherhelt zutraglic

= Niedrige Betriebskosten
= Gut Erkennbar und gut begreifbar
= Sichere Knotenpunktsform fiir Kfz-Verkehr

= Bei einer den Ful3- und Radverkehr ausreichend berticksichtigenden
Ausflihrung gelten Kreisverkehre auch fur FuRganger und Radfahrer als
sichere Knotenpunktsform

= Homogene Verkehrsmengen an Knotenpunkt beglinstigen Verkehrsfluss (insb. i.
Vgl. zu verkehrsunabhangiger LSA)

Nachteile:
= Hoher Flachenbedarf
= Unglinstig fir den Busverkehr (Komfort- und ggf. Zeitverlust)
= Probleme der unklaren Fiihrung des Radverkehrs bleiben bestehen

= Problematische Relation Nord-Sid fir Radverkehr, falls keine Mittelinsel als
Querungshilfe moglich

Kosten:

i:_ies Minikreisverkehrs kénnen sie im vorliegenden Fall jedoch auch darunter
iegen.

Putzbrunn, Verkehrskonzept Gymnasium — Schritt 1
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Variante 3.2 - Kreisverkehr mit beidseitigem Geh-/Radweg

Vorteile:

= Wirkt geschwindigkeitsdampfend an allen Zufahrten und damit der
Verkehrssicherheit zutraglich

= Niedrige Betriebskosten
= Gut Erkennbar und gut begreifbar
= Sichere Knotenpunktsform fur Kfz-Verkehr

= Bei einer den Ful3- und Radverkehr ausreichend bericksichtigenden
Ausfiihrung gelten Kreisverkehre auch fiir FuBganger und Radfahrer
als sichere Knotenpunktsform

= Homogene Verkehrsmengen an Knotenpunkt beglinstigen Verkehrsfluss
(insb. i. Vgl. zu verkehrsunabhangiger LSA)

= Leichter begreifbare Verkehrsfiihrung als in Variante 2.1

Nachteile:
= Hoher Flachenbedarf (insb. héher im Vgl. zu Variante 2.1)
= Ungunstig fiir den Busverkehr (Komfort- und ggf. Zeitverlust)

diF-F 4 g i
Quelle: Lizenz: Google Earth Pro, 2015, Schlothauer & Wauer, Deutschland
Kosten:

= |nvestitionskosten Neubau vermutlich héher als bei LSA. Je nach
Ausfihrung des Minikreisverkehrs konnen sie im vorliegenden Fall jedoch
auch darunter liegen.
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Fazit

Eine getrennte Betrachung der Querschnittsgestaltung von StraBen und der Gestaltung und Dimensionierung von Knotenpunkte ist
aufgrund der gegenseitigen Abhangigkeiten nicht zielfihrend. Die bestmogliche Losung ist daher in einem iterativen Abwagungsprozess zu
finden

In diesem ersten Iterationsschritt wurden einige, mogliche Varianten des Knotenpunktes sowie der Radverkehrsfihrung in der
Oedenstockacher StraRe diskutiert. Ziel ist nun die Eingrenzung und Anpassung der weiter zu untersuchenden Varianten.

Folgerungen des ersten Schritts

In der Oedenstockacher Strafde Nord (zwischen Neubiberger und Minchner Strafl3e) sollte im Hinblick auf den Bau des Gymnasiums auf
beiden StraRenseiten ein Geh- und Radweg hergestellt werden. Eine getrennte Flihrung ist dabei zu bevorzugen.

In der Oedenstockacher StraRe Siid (zwischen Neubiberger und Ottobrunner Stral3e) ist als bestandsnahe Losung die Anordnung einer
FahrradstralRe (UmbaumaBnahmen dennoch notwendig) grundsatzlich denkbar. Die bestehende Flihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
ist regelkonform. Es werden in beiden Fallen erganzende (bauliche) MaBnahmen empfohlen, die einen Entfall von Stellpldatzen nach sich
ziehen.

Die Knotenpunktgestaltung Oedenstockacher StralRe / Neubiberger StraBe hdngt wesentlich von der Gestaltung der Knotenpunktarme ab.
Auf Grundlage der genannten Rahmenbedingungen ist unter Voraussetzung begleitender Mallnahmen (z.B. Anordnung Tempo 30 und
geschwindigkeitsreduzierende MaBnahmen am nordlichen Knotenpunktarm) eine Vorfahrtsregelung (,,Rechts vor Links“) zu bevorzugen.

Begleitmallnahmen wie geschwindigkeitsdampfende Elemente, Verbesserung von Querungsstellen sind dabei von hoher Bedeutung.
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Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!

Flr weitere Informationen stehen wir gerne zur

Verfligung:
SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft mbH
Richard-Reitzner-Allee 1, 85540 Haar

M.Sc. Tobias Giehl

+49 (0)89-21 18 78-23

tobias.giehl@schlothauer.de
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